Cockpit des

Riesenvogels

Kerstin Felser ist eine der wemgen Pilotinnen, die das groBite Passagierflugzeug der Welt fliegen darf

Es ist eine der schonen Geschichten, die
das Leben schreibt: Schon als kleines Mad-
chen hat sie im heimischen Garten die
Flugzeuge beobachtet, wie sie am Himmel
ihre Bahnen ziehen. Und sie hat beschlos-
sen, Pilotin zu werden. Nach einem Be-
such Hamburgs startete sie gestern in
Frankiurt nach Miami. Drei goldene Strei-
fen schmiicken die Armel ihres marine-
blauen Jacketts. Kerstin Felser hat die
Rangabzeichen des Senior First Officer
der Lufthansa und die Lizenz fiir das
grofite Verkehrsilugzeug der Welt: den
Airbus A380, als eine der wenigen Frauen,
die den Riesenvogel fliegen diirfen.
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Hamburg. Kerstin Felser, eine zierliche
Frau mit langen blonden Haaren und der
Verantwortung fur meist tiber 500 Passa-
glere in einem Fluggerat, das 261 Millio-
nen Euro kostet. Irgendwann in ihrer Ju-
gend ist sie der Faszination des Fliegens er-
legen. Heute erst recht. Ein Blick in ihre
blauen Augen lasst ihre Begeisterungsfa-
higkeit erahnen, wenn sie uber ihren Beruf
redet, gerat sie ins Schwdarmen, vor allem,
wenn sie 1ihren Arbeitsplatz in der A380
uber den Wolken beschreibt. , Wer den Flie-
ger sieht, denkt, der sei schwerfallig, aber
tatsachlich tfliegt er sich agil, sportlich, quir-
lig und wendig."”
- Seit eineinhalb Jahren fliegt sie die A380
und noch immer erfasst sie das besondere
Kribbeln, wenn sie den Flieger betritt und
erst recht, wenn sie vom Kapitan die Order
bekommt: ,You have control.” Der Auf-
trag, den Riesenvogel von A nach B zu brin-
gen, gestern von Frankfurt nach Miami.
Punktlich um 10.05 Uhr bewegte sie den Si-
destick ganz sanft, um die A380 mit dem
Gewicht von 110 ausgewachsenen Elefan-
ten und dem Schub von vergleichsweise
3000 Mittelklassewagen in den Himmel zu
betordern. Nach zehn Stunden und 25 Mi-
nuten Flugzeit war Miami erreicht.
Vortreude und Respekt, dazwischen be-
wegt sich ihr Alltag in der Luft. Ein Traum-
job, daran lasst sie keine Zweifel. ,Im
A380-Cockpit aut dem Weg nach Tokio" -
ein erhebender Moment sei das gewesen,
im Sommer 2010, als sie das erste Mal das
neue Flugzeug fliegen durfte. Zwei Mo-
nate lang hatte sie sich am Simulator auf
diesen Juni-Tag vorbereitet, der so endete,
wie sie es sich in den kihnsten Traumen
vorgestellt hatte: ,Mit einem grofen
Glucksgefuhl® am Gate 45 am Flughafen
Tokyo Narita.

Gleich nach dem Abi durchgestartet

Kerstin Felser weill um ihre Privilegien,
auch wenn sie das so nicht sagen wiirde:
5500 Beschattigte zahlt das fliegende Perso-
nal der Lufthansa, sechs Prozent davon
sind Frauen, und nur 13 Pilotinnen haben
die Lizenz fur die A380. Erst seit Anfang
der achtziger Jahre bildet die Lufthansa Pi-
lotinnen aus. Abitur ist Voraussetzung,
dann die Eignungsprufung und eine zwei-
jahrige theoretische Ausbildung in Bre-
men, danach die ersten Flugerfahrungen in

Kerstin Felser ist eine der ersten Pilotinnen im Cockpit der A 380.

Phoenix, Arizona. Kerstin Felser hatte
einen anderen Weg gewahlit: Gleich nach
dem Abitur machte sie auf eigene Kosten
die Privatpilotenlizenz fir eine einmoto-
rige Cessna. Danach folgte die Ausbildung
far Verkehrsflugzeuge bei der RWL in Mo6n-
chengladbach.

Mit 24 Jahren fand Kerstin Felser bei
Eurowings auf Kurzstrecken die erste Fest-
anstellung. Nach zwel Jahren wechselte
sie zur Lufthansa Cargo als Co-Pilotin, um
mit einer dreistrahligen Douglas MD-11
die Welt zu umrunden. Nebenbei studierte
sie berufsbegleitend Betriebswirtschaft
und schloss als Diplomkauffrau ab, was ihr
einen Zweitjob im Management bei Luft-
hansa Cargo brachte. Spannend sei das al-
les gewesen, erzahlt sie, aber eben doch
nicht so spannend, wie mit Passagieren auf
der Langstrecke, fur die sie erstmals vor
gut sieben Jahren im Cockpit safy. Damals
wechselnd im A330 oder A340.

Sechs Jahre lang flog sie von Kontinent
zu Kontinent, bis sich der Traum am Hori-
zont zeigte: 80 Meter breit, 500 Tonnen
schwer, Platz fiir 526 Passagiere — die A380,
das grolite und modernste Passagierflug-
zeug der Welt. , Unglaublich” sei das gewe-

sen, ,als der Flieger das erste Mal bei uns
in Frankfurt auf dem Hof stand.” Die da-
mals 36-Jahrige bewarb sich und war eine
von zwel Pilotinnen, die zunachst das
Prunkstuck fliegen durften. Nach rund 40
Stunden im Simulator und der erfolgten
Praxis-Prufung im Erstflug nach Tokio war
sie A380-Pilotin.

.Senior First Officer”, die Chancen auf
die Beforderung zum Kapitan sind groB.
Weil wir uns am Vorabend des Frauentags
trafen, darf die Frage nach der Gleichbe-
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rechtigung nicht fehlen. Von einer Benach-
teiligung von Frauen will sie nichts wissen.
.Die Lufthansa sorgt fiir Gleichberechti-
gung — im Cockpit gibt es keine Unter-
schiede zwischen Mann und Frau”, sagt
die Pilotin, auch die Zeiten, in denen Passa-
giere etwas irritiert waren, wenn sie eine
Frau im Cockpit sahen, seien vorbei.

»Und dann ist die noch blond*, wirft die
38-Jahrige lachend ein und fligt hinzu:
+Aber alles nicht so schlimm, ich muss ja
nur fliegen und nicht einparken.”

Wo Flugzeugpiloten ihr Handwerk erlernen

....... - Voraussetzung fiir die Ausbildung zum
Verkehrsﬂugzeugpﬂoten ist das Abitur und
das Bestehen eines Eignungstests. Neben
den Fluggesellschaften kann die Lizenz
auch in privaten Flugschulen absolviert
werden. Bei der Lufthansa (www.lufthansa-
pilot.de) werden bis zu 250 junge Nach-
wuchsilugzeugiuhrer ausgebildet. Die Luft-
hansa finanziert die Ausbildungskosten in
Hohe von rund 60000 Euro vor. Die Riick-
zahlung erfolgt nach Ubernahme in klei-
nen Raten vom Gehalt. In der konzerneige-

nen Schule in Bremen bildet die Kranich-
Airline ausschliefilich fiir den Eigenbedarf
aus. Das Einstiegsgehalt belduft sich bei
der Lufthansa auf gut 60 000 Euro. Zwi-
schen 30 und 60 Piloten werden jahrlich bei
der Air Berlin ausgebildet (www.airberlin-
flightschool.com). Fiir die Ausbildung dort
muss ein Eigenanteil von 60 000 Euro selbst
getragen werden. In dieser Grofienord-
nung bewegen sich auch die Kosten in den
privaten Flugschulen. Infos: www.piloten-
ausbildung.net




