SPECIAL PILOTENAUSBILDUNG

Frederic Schelenz in seinem zukiinftigen
Biiro, dem Learjet 45 — nochssitzierauf

" B

KARRIERESTART IN DER AMBULANZFLIEGEREI

Per Type-Rating zum Traumjob

Frederic Schelenz macht seinen Traum wahr und startet in die Karriere als Berufspilot. Vor der anspruchs-
vollen Aufgabe als Ambulanzpilot wartet aber noch das unvermeidliche Type-Rating fir den Learjet.

ine deutsche ,Airline®, die
E wohl niemand gerne bucht,
und bei der man doch froh
ist wenn sie fliegt: Quick Air.
Das Kolner Charterunterneh-
men flr Ambulanzflige operiert
seit 1991 vom Flughafen Kéln/
Bonn und ist im Begriff, flr Fre-
deric Schelenz zu einem wichti-
gen Schritt in der Pilotenkarriere
zuwerden, Denn fur Quick Air ab-
solviert er gerade das Type-Ra-
ting, alsc die Typenberechtigung,
fiir den Learjet 45 — und damit
sein zukiinftiges Arbeitsgerat.

Karriere auch dank Studium
Frederic Schelenz hat lange auf
seine Karriere hingearbeitet: ,Das
Fliegen habe ich bereits im Alter
von 14 an der Segelflugschule Oer-
linghausen angefangen, da mein
Wunsch nach dem Fliegen schon
seit meinem achten Lebensjahr
feststand. Dieses Ziel habe ich nie
ausden Augenverloren. Nachdem
Abitur 2013 habe ich mich fur ein
duales Studium mit Pilotenlizenz
an der HTW Saar in Saarbricken
entschieden, im Studiengang Avi-
ation Business - Airline Manage-

mentand Piloting.” berichtet Sche-
lenz. Die Kombination von Studium
und Pilotenlizenz hilft bei der spa-
teren Jobsuche — besonders klei-
nere Luftverkehrsunternehmen
suchen nach vielseitigen Talenten
und Fahigkeiten. Solchen wie Fre-
deric: ,Nach dem Erhalt der Pilo-
tenlizenz Anfang 2016 habe ich
ein Jobangebot der Firma Quick
Air in Kéln bekommen. Quick Air
fiihrt seit 25 Jahre weltweit Am-
bulanzflugzeuge mit Learjets
35/55 und neuerdings auch Lear-
Jet 45 durch. Die medizinische

Ausstattungin unseren Ambulanz-
jets ist auf dem neuesten Stand
der Technik und gehdrt zu den Top
5weltweit.” Besonders fur Berufs-
einsteigerist die Ambulanzfliege-
rei eigentlich optimal. Die Ziele
sind sehr unterschiedlich, von der
Kalte in Alaskas Norden Uber un-
vorhersehbare Wetterbedingun-
gen in Afrika bis zur Hitze in Indi-
en. Auch Atlantikliberquerungen
gehdren zum Programm und sel-
ten wird das selbe Ziel zweimal
angeflogen. Damit die Piloten in
diesem Umfeld sicher fliegen kon-

Fotos: Frederic Schelenz/ Quick Air Jet Charter GmbH



PILOTENAUSBILDUNG

Die aktuellste Serie des Learjet hat die dlteren Modelle Learjet 35/55 zwar langsam verdringt -
ihre Besatzungen schdtzen die dlteren Muster aber immer noch fiir inre Robustheit.

nen, missen Sie ihr Flugzeug in
und auswendig kennen - deshalb
sind Type-Ratings flr jedes Flug-
zeug besonders wichtig.

Type-Rating bei CAE

~Bevor man ein sogenanntes Type
Rating absolvieren kann, muss
man im Besitz einer CPL-Lizenz
(Commercial Pilot License, also
Berufspilot) sein. Ein Type Rating
wird durchgefiihrt, um speziell auf
einem Flugzeugtyp, Boeing 737,
Learjet 45 oder dhnlichem kom-
merziell zu fliegen, man darf aber
nur maximal zwei verschiedene
Type Ratings als Berufspilot ha-
ben. Im Type Rating werden kei-
ne generellen Themen wie Navi-
gation oder Aerodynamik mehr
behandelt, sondern nurnoch The-
men, diedas jeweiligen Luftfahr-
zeugmuster betreffen. Dabei wird
insbesondere auf Systeme und Li-
mitierungen des Flugzeug einge-
gangen —zum Beispiel die Instru-
mentierung. Jeder Luftfahrzeug-
hersteller verfolgt eine andere
Cockpitphilosophie. Gerade im
Bereich der Avionik haben die Her-
stellerverschiedene unterschied-
liche Systeme. Nach einer soge-
nannten Ground School Phase, in
der man sich mit dem Aufbau des
Instrumentenbretts vertraut

macht und die mit einer compu-
ter-basierten Priifung beendet
wird, folgt der Simulatorteil. Im Si-
mulatorkann so gut wie jedes Sze-
narioeingespielt werden, was man
sichin den schlimmsten Beflirch-
tungen nicht vorstellen kann. Da-
beiist der einseitige Triebwersaus-
fall noch eine der harmlosesten
Sachen, die von jedem Piloten aus
dem Schlaf beherrscht werden
muss®, sagt Schelenz. Bevor es
allerdings zum praktischen Teil im
Simulator geht, stehen noch zwei
schriftliche Tests sowie eine
miindliche Priifung an.

Reifepriifung im Simulator
Eines der gréBten Simulatorzent-
ren flr Zivil- und Businesspiloten
in Europa ist Burgess Hill in Eng-
land. Das Zentrum wird von CAE,
einem weltweit agierenden Trai-
ningsunternehmen betrieben und
beherbergt momentan 13 Full-
Flight-Simulatoren fiir Muster von
Airbus, Bombardier, Dassault, and
Embraer: ,Der Simulatorteil der
Ausbildung fangt mit den einfa-
chen Sachen an, ndmlich, dass
man das Flugzeug erstmal fiinlen
soll, sprich nach Pitch&Power ge-
flogen werden soll. Dabei wird die
Triecbwerksleistung in Feinarbeit
mit dem Hohen- und Querruder

abgestimmt. Nurso kann man das
Flugzeug jederzeit manuell flie-
gen. Im weiteren Verlauf des Trai-
ningswerden dann jeweils System-
ausfélle eingespielt, wie zum
Beispiel ein Ausfall des Hydraulik-
systems, was dazu fiihren kann,
dass bei der Landung die Lande-
klappen oder das Fahrwerk nicht
ausgefahrenwerden kdnnen. Sze-
narien wie Triebwerksausfalle und
Triebwerksfeuerwerden relativ oft
durchgespielt, dabei in unter-
scheidlichen Flugphasen, z.B beim
Start, kurz vor der Landung oder
im Reiseflug", erkldrt Schelenz.
Der Umfang der Simulatorausbil-
dung umfasst nach deninsgesamt
48 Stunden Theorieausbildung
noch einmal 24 Stunden als Crew
im Full-Flight-Simulator,

Die Prifung bedeutet dann
noch einmal vier Stunden Dauer-
stress, doch auch die wird der
Quick-Air-Pilot bestehen. Sobald
Quick Air dann den ersten Lear-
jet 45 in die Flotte aufgenommen
hat, wird man Frederic Schelenz
damit in Koln fliegen sehen — mit
fast 860 km/h und gut 4000 km
Reichweite ist erdann etwas sport-
licherunterwegsalsin den Segel-
flugzeugen seiner friihesten Flie-
gertage.
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Full-Flight-Simulator von CAE
in London, Burgess Hill,

Die Position der einzelnen Instrumente
wird an einfacheren Simulatoren geiibt.

Ohne Schulbank geht nichts -
das gilt auch fiir Type-Ratings.

SPECIAL

* ATPL ab initio (D / USA)

STEP INTO THE COCKPIT

- Aviation Business and Piloting (hiw =z2ar)

* Flugbetriebstech. mit Verkehrspilotenausbildung (FH ~

* Luftfahrtsystemtechnik & -management (-5 Brarmen)

- Type Rating, Multi Crew Coordination, Jet Orientation Training
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